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W fabryce Solarisa powstajg jednostki z panelami fotowoltanicznymi na dachach.

Takich autobuséw nie ma do tej pory zadne miasto w Polsce
Panele te bedg dodatkowym zrédtem Nasza Spotka bedzie pierwszym przedsie- na jesieni. Pierwsze z nich beda u nas —

pradu wykorzystywanym miedzy innymi  biorstwem w Polsce, ktére zakupito takie jeszcze we wrzesniu. 80 bolechowskich

do zasilania elektronicznych monitoréw, autobusy. Solariséw to réowniez druga dostawa au-
ledowego oswietlenia oraz biletomatow. Dzie- Przypomnijmy, ze 80 pojazdow, w tym tobusow wyposazonych w blokady prze-
ki temu zuzycie paliwa spada o kilka procent. 60 przegubowych przyjedzie do Warszawy ciwalkoholowe.

Woronicza Ciag e
siezmieni

Modernizacja Oddziatu R-1 Woronlcza trwa. Nowa nawierzchnia utozona
jest juz niemal na catym placu. Tam, gdzie wida¢ jeszcze stary bruk, tam tez
wkrotce bedzie gtadko, jak stot.

O tym, jak zmienit sie Oddziat, piszemy wiecej na stronach 2-3.
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TO SIE DZIEJE

——

e

Jeszcze niedawno straszyty tu wyboje w nawierzchni. Jeszcze niedawno kierowcy oczekiwali
w obskurnej budce, robigcej za dyspozytornie. Jeszcze niedawno gtowny budynek sprawiat ponu-
re wrazenie jakiegos zapomnianego przez boga i ludzi socjalistycznego biurowca.
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- eraz Oddziat R-1 niczym nie rézni sie od
. Tswoich odpowiednikéw w zachodnich

= metropoliach. Budynek gtowny — jak
nowy. Nowe portiernie i dyspozytornia z tele-

bimem, wyswietlajagcym aktualne informacje.
Oczywiscie jest tez automat z napojami.

Ale to wcale nie koniec zmian na R-1. Trzeba
 dokonczy¢ asfaltowanie nawierzchni przy
stacji paliw. Przydatoby sie utozy¢ réwng na-
wierzchnie na parkingu przed Oddziatem. | to
bedzie zrobione.
Niektérym pracownikom marzy sie nawet,
by R-1 miato... wtasny ogréd.

e | kto wie, moze sie uda. o : sy
v Nie wierzycie? A uwierzylibyscie, jeszcze g e e
. " = roktemu, ze zaniedbana ,jedynka” moze S ST R R SR
4 SR sie tak zmieni¢? LG ot BRI S
pi e ‘ Fot. Stawomir Slubowski S iy s ¥ =
= . ¥ 5 ~ - o
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LEKCJA
GORACA

Na tle innych przewoznikdw je-
stesmy zdecydowanie lepsi. My
nie oszczedzamy na klimatyzacji

ala tropikalnych i dtugotrwatych upa-
F’rc')w, jaka zapanowata w sierpniu, spra-

wita, ze klimatyzacja stata sie tematem
numer jeden w mediach czy powszechnych
rozmowach.

Z analiz organizatora przewozéw —Zarzadu
Transportu Miejskiego — wynika, ze z ,lekcji
chtodzenia” wywiazaliSmy sie prawie bez
zarzutu.

,0d 1czerwca do 12 sierpnia przeprowadzo-
no 2 364 kontroli w autobusach i tramwajach
— poinformowat oficjalnie ZTM. - Pracownicy
ZTM odnotowali w autobusach 294 uchybie-
nia (21 w autobusach obstugiwanych przez
ITS Michalczewski, 85 w autobusach spotki
Mobilis, 22 w autobusach Miejskich Zaktaddw
Autobusowych i166 w pojazdach obstugiwa-
nych przez PKS Grodzisk Mazowiecki)”.

22 uchybienia to oczywiscie o 22 za duzo.
Nie wiemy, czy byty spowodowane zaniedba-
niem stuzb technicznych czy niewtasciwym
wykonywaniem obowigzkow przez kierowce.
Jednak w skali posiadanego taboru, w porow-
naniu do liczby jednostek, jakg majg przewoz-
nicy prywatni, to nie jest liczba szokujaca.

Nasza Spotka, od lat kupujgc autobusy kli-
matyzowane i na biezgco konserwujgc urza-
dzenia schtadzajace, daje czytelny przekaz
— my dbamy o Pasazeréw. Dbamy nie tylko
w stowach. Przede wszystkim —w codziennej,
trudnej pracy. Bo przeciez ta klimatyzacja nie
oczysci sie sama. Nie napetni sie sama nowym
chtodziwem.

Wielkie stowa uznania dla pracownikow
stuzb zaplecza, ktorzy dobrze przygotowali
autobusy do upalnego sezonu.

Ta ,lekcja gorgca” udowodnita tez, jak ma-
drg i odpowiedzialng decyzjg byto wprowa-
dzenie do ruchu jednostek z klimatyzacja.

A przeciez nie wszyscy byli ,za”. Nie bra-
kowato sceptykow, uwazajacych klime za
zbedny luksus.

Madra i stuszng decyzjg jest tez stopniowe,
ale nieuchronne wycofywanie jednostek po-
zbawionych tego udogodnienia. Zakonczenie
eksploatacji Neoplandw, bliski koniec eksplo-
atacji Jelczy dajg nadzieje na to, ze niedtugi
jest czas, gdy flota Spotki w zdecydowanej
wiekszosci bedzie klimatyzowana.

Tegoroczng, wyjatkowo dtugg (upaty trwaty
przez caty sierpien) lekcje gorgca zdalismy na
piatke z matym minusem.

Wierzymy, ze za rok bedzie jeszcze lepiej.

s$
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WAZNE DLA CIEBIE

Skqd tyle agresji na drodze?

Jeden z kierowcdw z Woronicza rzucit w innego kierowce, auta prywatnego. ..

oszto o to, ze kierowca auta prywatnego
Pjechaf, zdaniem naszego kréla autobu-

sow, zbyt wolno i przepuszczat pieszych
na przejsciu. Miedzy panami doszto do wy-
miany pogladdéw. Kierujacy osobdwka tez
nie byt swiety, bo zablokowat przystanek. W
koncu, jako koronnego argumentu w dyskusji,
kierujgcy autobusem uzyt szczotki. Chwata
bogu, ze nie miat pod reka cegty.

Nie wiem, czy jg odzyskat, czy nie. Bo nie o
to chodzi. Zastanawiam sig, skad tyle agres;ji
na drodze?

Moze trzeba siegna¢ do poczatku gatunku
ludzkiego? Tylko agresja pozwalata przetrwad.
Dominowata zasada: zjedz — albo bedziesz
zjedzony. Homo sapiens, podobnie jakiinne
matpy (wyjatek —bonobo) dzieki swej agresji
zdobyt kolejne terytoria, opanowat i podpo-
rzagdkowat inne zwierzeta.

Kilkadziesiat tysiecy lat temu, gdy zaczeta
sie przygoda naszego gatunku na planecie,
nie znano oczywiscie drég, szos i znakow
drogowych, ale sukcesywnie zdobywano te-
reny. Jako gatunek rozpetzlismy sie niemal na
caty Swiat, niszczac lasy i wszystko, co stato
nam na drodze.

Samochdd, autobus, droga —to w tej ewo-
lucji ledwie promil czasu. Jako gatunek nie
mozemy chyba jednak odwykng¢ od starych

a4y
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zachowan. Po prostu samochody i drogi ist-
nieja od zbyt matego okresu, bysmy nauczyli
sie zachowan nieco bardziej cywilizowanych.

Nie podbijamy juz innych kontynentéw —bo
nie ma takiej potrzeby — ale za wszelka cene
»zdobywamy” terytorium na jezdni. Wrogiem
jest nam kazdy, kto ten ruch spowolni. Kie-
rujacy osobéwka na pewno spowolnit ruch,
wszak o$mielit sie puscic pieszych, no szczyt
wszystkiego —to i oberwat szczotkg od pana
zycia i Smierci z Woronicza. Kto$ jedzie za
wolno, kto$ wjezdza na nasz pas, ktos sie za-
gapia, ktos chce wyjechad z posesji — od razu
staje sie wrogiem numer jeden w zdobywaniu
przestrzeni, jakg jest droga.

Gdyby kierowca z Woronicza zamiast chwy-
tad za szczotke, chwycit sie najpierw za gtowe
i odrobine ruszyt rozumem, pewnie by wie-
dziat, ze szybciej dotrze do celu nie wdajac
sie w utarczki. Zablokowanie ruchu by ,,po-
gadac” trwato przeciez dtuzej! | zakoriczyto
sie zdarzeniem karygodnym, zdarzeniem, dla
ktorego —i mysl te dedykujemy kierownikom
wszystkich Oddziatéw — NIE MA w Spotce
usprawiedliwienia. Po prostu tacy kierowcy
NIE MAJA PRAWA prowadzié¢ autobuséw z
godfem naszego miasta i logo naszej Spotki! |
doprawdy nie przekona mnie ttumaczenie, ze
sg korki, objazdy, tryby SB, za krétkie przerwy,

"'ﬂ.

szczotka.

zbyt Zli pasazerowie, niedobrzy ekspedytorzy
itp. Takiego zachowania, jakiego dopuscit sie
nasz pracownik, nie usprawiedliwia nic.

Jesli dzis puscimy ptazem rzut zmiotka, jutro
trafi sie ktos, kto uzyje kamienia. Pojutrze —
ktos, kto wda sie na drodze w béjke.

Chyba jedynym ,usprawiedliwieniem”
takich skandalicznych zachowan moze by¢,
przywotana na poczatku, geneza gatunku
ludzkiego. Ale doprawdy, jesli kto$ zachowuje
sie, jakby dopiero zlazt z drzewa, niech na nie
czym predzej wraca, a nie siada za kierownice
autobusu miejskiego.

Stawomir Slubowski

PS Panie kierowco z R-1: obiecatem Panu, ze
tekst o Panskim wyczynie powstanie. Lubie
dotrzymywac stowa.

Byliscie Swiadkami agresji?

Jak sobie radzicie?

Jesli byliscie Swiadkami agres;ji na drodze,
jesli doswiadczyliscie jej od innych uczestni-
kéw ruchu — napiszcie do nas! Napiszcie, jak,
Waszym zdaniem, radzi¢ sobie z agresja. Jak
powstrzymywac takze swoje emocje, bo przeciez
doskonale wiemy, ze czesto wine ponosza takze
inni: rowerzysci, piesi, pozostali kierowcy.

Co robicie w takich sytuacjach?

Piszcie! slawomir.slubowski@mza.waw.pl

Neuplanu
WL

Zakoniczona zostata eksploatacja
tej marki. Marki, ktéra stuzyta nam
od listopada 1994 roku. Neoplany
byty pierwszymi, w catosci nisko-
podtogowymi, autobusami. Jeszcze
rok temu mielismy ich 28. Jeszcze w
lutym 2015 — 23 sztuki.

Neoplany nie odpowiadajg jednak
wspotczesnym standardom obstugi
pasazerow. Cos, co byto dobre ponad
20 lat temu, obecnie jest juz passe.

Zostang tylko wspomnienia.



RAPORTY

+ Niespokojna noc
/ 31lipca

— , W N41 na Esperan-
— * to nieznany pasazer
- wszczat bojke z kie-

— rowcg. O co poszto
RAPORTY - nie wiadomo. Kie-

rowca w trakcie sza-

motaniny przewrdcit
sie i uszkodzit kolano. Nie mégt konty-
nuowac pracy. Mamy nadzieje, ze ujecie
napastnika to dla policji kwestia czasu.

I dostato si¢ kabinie...

1sierpnia

Nie jest bezpiecznie w nocy, w dzien, jak
sie okazuje, takze nie. Przed potudniem
w Piasecznie jeden z pasazeréw 1/709
tez miat pretensje do kierowcy. Ublizat
naszemu pracownikowi, a nastepnie...sko-
pat kabine. Ten pan w dalszg droge nie
pojechat autobusem, tylko radiowozem,
bo zostat ujety btyskawicznie. Zastana-
wiamy sie tylko, czemu, u licha, zawinita
kabina?

Bokser z ciezaréwki

5 sierpnia

6/145 jechat todygowa na Zeran, gdy
w pewnym momencie zajechata mu dro-
ge ciezarowka. Z ciezarowki wyskoczyt
mocno napakowany kierowca i uderzyt
piescig w szybe kabiny, oraz zaczat
drze¢ koszule kierowcy autobusu. Po
czym... wskoczyt do ciezarowki i tyle go
widziano.

Jak tak dalej pojdzie, praca kierowcy au-
tobusu okaze sie zajeciem wysokiego
ryzyka..

Mocny cziowiek...

6 sierpnia

W Srodku nocy pewien juz dobrze na-
oliwiony dzentelmen zszedt z chodnika
mostu Poniatowskiego na jezdnie. Prosto
pod 1/N24. 1 co? | nic! Wstat, otrzepat sie,
odmowit udzielenia pomocy, wrécit do
swego rownie naoliwionego towarzystwa
i pomaszerowat dalej...

..i mMniej mocny cztowiek

6 sierpnia

Pare godzin p&zniej, przed potudniem,
inny pan, co to mleka nie pija, stat
w drzwiach 2/174. Stat do chwili, az mu
Swiat nie zawirowat. Mezczyzna upadt
na chodnik i z roztrzaskang gtowa trafit
do szpitala.

Halo, kto nas wiezie?

7 sierpnia

Do stojgcego na Centralnym 2/131 pod-
szedt nieustalonej ptci ani wieku cztowiek
i..zabrat kluczyki z kabiny. Nikt mu w tym
nie przeszkodzit, bo..kierowca, wycho-

dzac z autobusu, nie wzigt kluczykdw.
Mamy dla pana, panie kierowco, wiado-
mos¢ doskonata: jest pan niestychanym
farciarzem. Gdyby ten kto$ po prostu
wsiadt za kierownice, pojechat z ludZmi
np. do Wotomina a przy okazji rozbit woz
- dopiero miatbys$ pan problemy.

Dwaj piraci i autobus

8 sierpnia

Jeden wyprzedzat na linii ciggtej. Inny
w tym czasie wymusit pierwszenstwo.
A wszystko to na waskiej Chetmzynskiej!
Wyprzedzajgcym autobus linii 145 byt kie-
rowca ciezaréwki. Za nic miat ogranicze-
nie widocznosci i podwdjnag linie ciggta.
Z kolei z podporzadkowanej wyjechato
bmw.

Skutki? Ciezaréwka uderzyta w autobus,
bmw zaryto w kraweznik. Ofiar nie byto.
Doprawdy to rzadkos$¢, by na tak waskiej
ulicy spotkac dwdch tak nierozgarnietych
ludzi.

Nie stoi si¢ na zéitym polu!

12 sierpnia

O tym, ze nie stoi sie na z6ttym polu
przy drzwiach, pasazerom mozna mo-
wi¢ bez konca. | bez skutku. Ale jest
na pewno jedna pasazerka, ktora to
zapamieta. To mtoda pasazerka 7/138,
jadgca z mama. Mama widocznie tez
lekcewazy przepisy. Skutek? Otwiera-
jace sie drzwi przygniotty dziewczynce
prawg noge. Na tyle boles$nie, ze dziecko
trafito do szpitala.

Lekcja moze i bolesna. Ale jesteSmy
pewni, ze skuteczna. Dla niefrasobliwej
mamusi takze.

Po[Mrocznosé)?

13 sierpnia

W Mrokowie kierujgcy osobowka zbyt sie
rozpedzit. Stracit panowie nad pojazdem
i uderzyt w tyt wjezdzajgcego w zato-
ke 81/728. Nastepnie odbit sie od niego
i wpadajgc do rowu uszkodzit jeszcze bok
autobusu!

Uderzasz reka, uszkodzisz noge!

Do 3/127 bardzo sie $pieszyto pewnej
pasazerce. Nie zwazajac na to, ze au-
tobus zamyka juz drzwi i wtacza do ru-
chu, uderzyta kilkakrotnie rekg w bok
pojazdu. Ten zamach na zdrowie auto-
busu nie wyszedt na zdrowie pasazerce.
Przewrdcita sie i z urazem nogi trafita
do szpitala.

Ona takze juz wie, ze w takich sytuacjach
bezpieczniej poczekaé na nastepny kurs.

Dwanascie pedatéw i zero rozumu

13 sierpnia

Szesciu dzentelmenéw z rowerami (!!)
usitowato wgramolic¢ sie do 054/720. Kie-

rowca odmaowit jazdy.

| bardzo dobrze, ze w autobusie znalazt
sie ktos, kto posiada i kieruje sie rozu-
mem. Jak najbardziej popieramy takie
dziatanie, panie kierowco.

Sprawna inaczej

14 sierpnia

W 2/157 jechata niepetnosprawna pa-
sazerka i w dos¢ niecodzienny sposob
wyrazita swoj brak entuzjazmu dla nie-
wiasciwie obstuzonego przystanku (za
duza odlegto$¢ od kraweznika). Otoz,
owa dama... zablokowata drzwi i unie-
mozliwiata autobusowi odjazd. Trzeba
byto interwencji policji. Do kobiety nie
przemawiaty argumenty, iz do przy-
stanku nie dato sie podjechaé, bo byt
zastawiony przez Zle zaparkowane sa-
mochody.

Céz. Niekiedy choroba obejmuje swym
zasiegiem nie tylko ciato...

Jak upadagé, to wygodnie

18 sierpnia

W 4/317 jedna z pasazerek, podczas ru-
szania autobusu spod Swiatet, upadta...
wprost na przewozone przez innego pa-
sazera, drewniane krzesto.

To sie chyba nazywa spas¢ na cztery

tapy?

Nakaz i zakaz

19 sierpnia

Przebudowa ulicy Wotoskiej i zwigzane
z tym zmiany w organizacji ruchu daja
niezle w kos¢. Cztowiek naprawde nie wie,
jak ma jechad. W nocy z 18 na 19 sierpnia
kierujgcy N33 na skrzyzowaniu Wotoskiej
z Domaniewska chciat skreci¢ w lewo i za-
jat lewy, skrajny pas. Byt tam namalowa-
ny zresztg lewoskret. Taka organizacja
ruchu panowata tam od dtugiego czasu.
Alisci okazato sie, ze drogowcy nagle ja
zmienili! Skasowali lewoskret i autobus
musiat pojechac prosto! Jakby tego byto
mato, niefrasobliwi spece od drog tak ni-
sko zawiesili prowizoryczne kable do sy-
gnalizatorow Swietlnych, ze autobus o nie
zahaczyt i przewrécit dwa sygnalizatory.
Kochani budowlancy, miejcie litoS¢ i ogar-
nijcie ten batagan na Mokotowie...

Wart tyle, co Slina...

20 sierpnia

Najpierw wymusit pierwszenstwo. Potem
ublizat. A nastepnie oplut kierowce. O kim
mowa? O szoferze ciezaréwki, ktory dat
popali¢ kierujgcemu 8/172. Gdy juz oplut
naszego pracownika, wskoczyt do swojej
fury i tyle go widziano.

Panie kierowco autobusu! Nie ma sie co
przejmowac takimi delikwentami, warty-
mi tyle, co ich $lina...
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System informacji pasazerskiej:

1985 roku wprowadzo-
no nowe oznaczenia linii
autobusowych, tramwa-
jowych, nowych ozna-
czen przystankow i no-

wych tablic kierunkowych z tzw. ,ukladem
koralikowym”.

To byla rewolucja. Warszawe zaczely
nasladowac inne miasta.

Jednak historia oznakowywania omni-
buséw, tramwajow, autobus6w i przystan-
kow jest znacznie dluzsza.

Mija 151 lat od wprowadzenia stupkow
przystankowych i pierwszych zasad funk-
cjonowania transportu publicznego, swo-
istego "Regulaminu przewozoéw Srodkami
lokalnego transportu zbiorowego”. Cho¢
wowczas nie byl to regulamin a policyjne
zarzadzenie.

Najpierw byty blaszane tablice

Pierwsze dekoracje zewnetrzne pOJawﬂy
SIQ okolo 1822 roku, tj. wraz z pOJaw1en1em
sie omnibus6éw konnych. Byly to najcze-
Sciej blaszane tablice z nazwg pierwsze-
go i ostatniego przystanku umieszczone
na dachu pojazdu. Jednak niemal kazdy
z omnibuséw mial inng, niekiedy bardzo
fantazyjna i czesto zalezna od ,poczucia
estetyki wlasciciela” czy dostepno$ci ma-
terialow graficznych. Byly zatem tablice
duze i male, niemal nieczytelne, dostow-
nie we wszystkich kolorach teczy. Niektore
fantazyjnie ozdobione szlaczkami a inne
na zwyklej desce.

Jednak wraz z uruchamianiem kolejnych
linii omnibuséw zapoczatkowano porzad-
kowanie linii, oznaczen pojazdéw i przy-
stankow. Pierwsza proba uporzadkowania
galimatiasu informacyjnego byto wydanie
w 1864 roku Rozporzadzenia policyjnego
przez Zarzad Jeneral-Policmajstra w Kro-
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léﬂ;:)waly od Warsza -

wdrozenit

lestwie Polskim - Fiodora Trepowa, regu-
lujacego ruch omnibuséw w Warszawie.
Byl to jakby pierwszy, méwigc dzisiejszym
jezykiem, ,Regulamin przewozu Srodkami
lokalnego transportu zbiorowego”.

Pod koniec 1864 roku kursowalo 100,
najczesciej 6-cio osobowych! omnibu-
sow, ale byly takze na 8 -10 os6b. Rzadko
ktory z nich przewozit dozwolong ilos¢
0s6b. NajczeSciej zabierano dodatkowo
2-3 osoby wiecej i jak widac to juz wow-
czas warszawski tabor komunikacyjny
byl przeciazony.

Ciekawostka wartg odnotowania, jest
fakt, ze wzorem dorozek wszystkie omni-
busy posiadaly przyporzadkowane tzw.
s~humery taborowe” wynikajace z numeru
udzielonej rocznej koncesji. Byly to okra-
gle emaliowane w kolorze wisniowym
tabliczki.

Zwyczaj umieszezania tzw. tablicy kie-
runkowej z numerem linii i nazwami
przystankow krancowych najczeéciej na
dachach pojazdoéw przeniesiono z cza-
sem na tramwaje konne, a nieco p6zniej
(w 1908 roku) réwniez na elektryczne.
Wraz z powiekszeniem sie dlugosci wozow
tablice kierunkowe stawaly sie wieksze,
czytelniejsze i dokladniejsze, gdyz pomie-
dzy nazwami krancow zaczeto wpisywaé
co wazniejsze ulice.

Jako pierwsze w Warszawie tablice
kierunkowe ,,zeszly” z dach6w na burty
pojazdéw w 1928 roku, a to za sprawa
autobuso6w, ktore jako pierwsze wprowa-
dzily nowy paryski wzor. Podobnie jak
w Paryzu byly to juz tablice emaliowane
4-0 cze$ciowe. Wprowadzono réwniez
tablice z numerem i przystankami kran-
cowymi na przod i tyl pojazdu.

1) Kurier Warszawski nr 135 z 15 czerwca 1864 roku

A

orali

europelskle stolice. Mija"30 lat od jego

Zlowrogie tablice, zte dzielnice...

Znane obecnie tablice kierunkowe,
wewnetrzne a zarazem z informacja
na zewnatrz, dwustronne, zawieszane
w oknach pojawily sie dopiero podczas
okupacji. Niestety, nie do konca wskazy-
waly one kierunek i informowaly pasaze-
row. Raczej czytanie ich wzbudzalo wérod
wielu pasazerow strach. Zlowrogie napisy
»Nur fiir Deutsche” zakazywaty wstepu na
platforme wszystkim oprécz Niemcow,
a inne ,Nur fiir Juden” informowaly, iz
pojazd jest przeznaczony tylko dla Zydow.

Z chwilg uruchomienia komunikacji
tramwajowej po II wojnie Swiatowej
w 1945 roku informacja pasazerska wla-
Sciwie nie zmienila sie. Przyjeto przed-
wojenne i okupacyjne systemy duzych
kierunkowych tablic czolowych i koto-
wych na dachach z numerem linii, a na
bocznych $cianach wozéw na wysokoSci
dachu niewielkich prostokatnych tablic
z numerem linii.

Wprowadzenie do ruchu pierwszych
trolejbus6w w 1946 roku zapoczatkowato
pewne innowacje w tablicach informacyj-
nych, tak pod wzgledem ich wielko$ci jak
i tre$ci. Obok podawania nazw krancéw
umieszczano na nich réwniez oznaczenie
linii. Po raz pierwszy zaczeto umieszczac
je na zewnatrz pojazdu po prawej stronie
na styku burty z linig okien. Byty dwu-
stronne i tym samym widoczne takze dla
pasazer6w wewnatrz pojazdu.

Pojawienie sie pierwszych, powojen-
nych, warszawskich autobus6w Chausson
APH 47 wlipcu 1947 roku zapoczatkowa-
lo, a wlasciwie byl to powrét, do bocznych
tablic kierunkowych na burtach autobu-
sow. Podobnie jak przed wojna, na lekko
wypuklych, blaszanych i emaliowanych
w kolorze bialym tablicach umieszczono



czarnymi literami nazwy ulic przy ktérych
znajdowaly sie krance linii. Na przodzie
autobusu, w jego gornej czesci w tzw. §wie-
tlikach umieszczano wykonana ze sklejki
tablice kierunkowa.

Wraz z nadej$ciem w 1950 roku wegier-
skich Mavagéw dwustronne, boczne ta-
blice kierunkowe oparte na wzorze z tro-
lejbuséw zaczeto umieszczaé wewnatrz
pojazdow.

Wraz z wprowadzeniem linii pospiesz-
nych, na autobusach pojawily sie male,
w zielonym kolorze okragte tablice z bia-
tymi literami oznaczajacymi poszczegolne
linie. Réwniez i one byly umieszczane na
wysokoSci przedniego zderzaka.

Uporzgdkowac¢ galimatias

Pod koniec lat 50-tych powstala taka
dowolno$c¢ tablic, ze po ich ksztalcie, ma-
lowaniu mozna bylo nie tylko poznaé
z jakiej tablica i pojazd byl zajezdni, ale
rowniez ,co tworca — grafik zakladowy
miat na mysli i co chcial zamanifesto-
wad”.

W 1964 roku minister komunikacji wy-
dal zarzadzenie w sprawie stosowania
dodatkowych gbrnych $wiatel pozycyj-
nych w autobusach komunikacji publicz-
nej i w sprawie tablic kierunkowych tych
autobusow?. Bylo to pierwsze w historii
tablic kierunkowych tak dokladne i pre-
cyzyjne, jak na owe czasy, unormowanie
i ukrocenie dowolnosci. I tak w kilku
paragrafach zarzadzenia okreslono, ze
autobus powinien posiadac:

- przednia, czolowa tablice o wymiarach
800 x 200 mm z litera lub numerem linii
i kierunkiem trasy umieszczong w Swie-
tliku lub w dolnej czeSci przedniej szyby,

- tylna z litera lub numerem linii umiesz-
czona wewnatrz pojazdu nad listwa pod-
okienng po prawej stronie tylnej szyby,

- boczna zewnetrzng z numerem linii
i kierunkiem trasy z wyszczego6lnieniem
przystankow krancowych i wazniejszych
po trasie umieszczona pod listwa pod-
okienng

- wewnetrzna o wymiarach i tredci po-
dobnej do zewnetrzne;j.

Tablice mialy by¢ malowane dwustron-
nie i odwracane na stacjach, przystankach
koncowych zgodnie z kierunkiem jazdy.
Mialy byé biale, a blokowy krdj liter i cyfr
mial by¢ czarny. Dodatkowo numer linii
na tablicach bocznych i wewnetrznych
miat by¢ w czerwonej obwddce w ksztal-
cie kola.

Berliet na tasmach

Z chwila nadejscia do Warszawy
pierwszych Berlietow wkroczyly do au-
tobus6w nowe tablice w tzw. pod§wie-
tlanych kasetach. Zawieraly one pewne
novum w autobusach, cho¢ wczes$niej
bylo one znane m. in z pociagdéw pod-
miejskich. Tym novum byly plécienne

2) Monitor Polski nr 65 z 24 wrzesnia 1964, poz. 302

taSmy z wymalowanymi trasami, nu-
merami linii umieszczone w zwojach na
rolkach, ktére za pomoca korbki usta-
wialo sie na zadany numer czy trase.
Pomyst byl nawet ciekawy i w miare
praktyczny, ale do$¢ szybko, jak to zwy-
kle w warszawskich warunkach, prze-
stal sie sprawdzac. Najcze$ciej z powo-
déw wypadania rolek, zakleszczania sie
taSmy czy zaginiecia korbki do kasety
I tak sila rzeczy, zamiast informowac,
dezinformowaly.

Wraz z pojawieniem sie w 1978 roku
Tkarus6w, ponownie wynik}l problem
z tablicami kierunkowymi. Stosowany
model njak nie pasowal do autobuséw.
Stworzono zatem jakby protoplaste obec-
nych wsuwanych tablic, ktére umieszczo-
no wewnatrz pojazdu za tylna i przednia
szyba, a w specjalnej kasecie podwieszo-
nej w gornej czesci bocznego okna bylo
miejsce na informacje boczna. Tym sa-
mym zrezygnowano z 3 rodzajow tablic
na rzecz jednej.

Rewolucja, co trwa do dzis

Jednak do$¢ szybko zauwazono, ze
szczegollnie przednie i tylne sa do$¢ nie-
czytelne z wiekszej odlegloéci i zaczeto
rozwazac zmiane tablic i oznaczen.

Prace rozpoczeto w 1982 roku od
analizy stanu i ankiet skierowanych do
kierowcéw, motorniczych i pasazerow
z uwzglednieniem kazdej z grup. M. in.
0s6b niepelnosprawnych, matek z dzie¢-
mi, uczniéw, emerytow, itd. Wydzielono
grupy pasazeroéw miejscowych i przyjezd-
nych a takze os6b zza granicy.

Po zebraniu i uporzadkowaniu wnio-
skow z ankiet i badan opracowano w 1984
roku koncepcje nowego systemu ozna-
czen linii komunikacyjnych, ktéry no-
tabene oprocz linii nocnych (dzisiaj to
N85 a poprzednio 6xx) istnieje do dzisiaj.
Zlikwidowano literowe oznaczenie linii
po$piesznych, podobnie jak linie, ktére
zamieniono na przySpieszone.

W tym samym roku przy Dziale Roz-
woju powolano siedmioosobowa tzw.

Studencka Grupe Pomocnicza, ktéra
kierowal wowczas student Instytutu
Transportu Politechniki Warszawskiej
— Tadeusz Roszczypala. Zadaniem grupy
bylo zinwentaryzowanie ponad 3 tysiecy
przystankéw w Warszawie i nadanie im
nazw.

Do zespolu powolano rowniez pracow-
nikéw Akademii Sztuk Pieknych mgr.
Ewe Bonczak-Hagmajer i Elzbiete Go-
ral, ktére mialy za zadanie opracowanie
graficzne calego systemu.

M. in. tabliczki z nazwami przystankow,
kasety na rozktady jazdy, wielko$é i kroj li-
ter, itd. Warto dodac, ze opracowano wow-
czas na podstawie wyzej cytowanej normy
branzowej takze uzywane do dzisiaj tzw.
piktogramy informujace o miejscu dla
matki z dzieckiem, dla niepelnospraw-
nego, itd. Opracowano w szczegblach
rowniez wszelkiego rodzaju tabliczki in-
formacyjne, np. wejScie, wyjscie, itd.

W polowie 1985 roku powstaly pierw-
sze projekty nowych, tzw. koralikowych
tablic wewnetrznych i zewnetrznych jak
rowniez tablic przednich i tylnych. Z kon-
cem 1985 roku nowe oznaczenia zaczeto
testowac i zbierac opinie pasazeréw o nich
na ro6znych liniach.

Dobre opinie pasazer6w wypromowaly
nowatorski w skali kraju warszawski sys-
tem, ktory nastepnie kopiowaty nie tylko
inne polskie miasta. Stal sie on swego ro-
dzaju wzorcowym, modelowym systemem
informacji pasazerskie;j.

Kolejna zmiana w tablicach kierunko-
wych nastapila wraz z nadej$ciem w 1997
roku 31 Neoplanéw N4020, ktore byly
wyposazone w przedniej i tylnej Scianie
wozu w wySwietlacze elektroniczne firmy
~PIXEL’. Byla to nowo$¢, ktéra z czasem
zainaugurowala dalszy dynamiczny roz-
woj réznego rodzaju wysSwietlaczy w war-
szawskich autobusach i tramwajach, az
do dzisiejszych wys$wietlaczy LED, mo-
nitorow, itd.

Jednak i ta nowa technika korzysta
z systemu, ktory powstat 30 lat temu.
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pdjrzcie na te fotogra-
Sﬁe. To studenci lll roku

Wydziatu Samochodéw
i Maszyn Roboczych Politech-
niki Warszawskiej, ktérzy
w sierpniu przyszli do nas na
praktyki.

Chwile te utrwalilismy ro-
bigc im zdjecie przy autobu-
sie elektrycznym. Jednym z dziesieciu, ktore
obecnie ma Spotka. Zdjecie wykonalismy 3
sierpnia 2015 roku.

Ten ,elektryk” jest nowoscia. Nie wiemy
jeszcze, czy za lat dziesieé¢ bedzie ich np. ze
trzysta i stang sie popularne tak, jak jednostki
na olej napedowy. Nie wiemy tez, czy za lat
np. 30 lub 40 miejsce, w ktérym zrobilismy te
fotografie — plac przy Wtoscianskiej — bedzie
wygladato tak samo, czy moze sie zmieni.

A kim za lat 30 beda ci mtodzi ludzie sprzed
autobusu?

Zdjecie — obecnie —moze wydac sie banal-
ne. Za lat kilkadziesigt bedzie Swiadectwem
czaséw, jakie sie zaczynaty — czasdw poczatku
elektrykow!
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NMowy konkurs Kia 28

Wipzlz 2 2&@%@

g

Szukamy Waszych zdje¢. Chcemy pokazaé, jacy byli-

scie. Jakie byty autobusy, budynki, otoczenie. Ogta-

szamy konkurs, jakiego jeszcze nie byto. Konkurs na
ludzi ze zdje¢. Zwyciezyé moze kazdy z Was.

Kazdy z Was ma w swoich zbiorach jakies
banalne, wydawatoby sie, fotografie. Ot, tu
siedzi w jakims ikarusie, tu co$ tam dokreca
przy ,,0ogérku”, tu stoi w grupce ludzi, ktérzy
palg papierosy...

Kazdy z Was robit pewnie fotografie jakich$
miejsc. Chwil w zyciu. Utrwalat na kliszy czas,
w ktérym zyt.

Chcemy pokazaé Was i ten czas. Chcemy
zobaczy¢ miejsca, ktére utrwaliliscie.

Zdjecie z ikarusem, ktdre jeszcze 10 lat temu
bytoby banatem, dzi$ staje sie rarytasem. Ale
jesli ktos, jeszcze rok temu, sfotografowat
autobus przy Sezamie na Marszatkowskiej, tez
byt $wiadkiem chwili. Bo Sezamu juz nie ma.
Nie ma Supersamu, nie ma pawilonu Chemii

-

na Brackiej, nie ma Oddziatu
na Chetmskiej, czy Pozarowej,
zrownano z ziemig baraczki
dawnego osrodka szkolen na
Stalowe;....

Duzo jest miejsc, ktdre zo-
staty tylko na fotografiach.

Pokazmy te miejsca i ten
czas.
Zobaczmy, jak zmienit sie $wiat i zmieniliscie
Wy — bohaterowie fotografii.

Czekamy na Wasze zdjecia. Przysytajcie
je na adres: ul. Wioscianska 52, 00-710, ko-
niecznie z dopiskiem ,Klakson” i pisemng
zgoda na wykorzystanie zdjecia. Mozecie je
tez przynies¢ do nas, do pokoju nr 206 na
Wtoscianskiej.

Bedziemy je publikowaé. Moze uda nam sie
stworzy¢ historie, najcenniejszg historie, bo
opowiedziang Waszymi stowami i Waszymi
zdjeciami.

Oczywiscie autoréw fotografii nagrodzimy
upominkami.

Fot. Stawomir Slubowski
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Woltek? Pstryk? Walesa?

i -

Jak nazwac autobus elektryczny?

Od Watesy po Esia. W ogtoszonym przez nas konkursie na na-
zwe autobusu elektrycznego dostalismy bardzo ciekawe propo-
zycje. Nasza zabawa trwa! Czekamy na dalsze glosy!

ze warto, by miaty jaka$ swojg, chocby
i potoficjalng, nazwe. Zaprosilismy Was
do zabawy i nie zawiedliSmy sie.

E lektryki to nowosc i dlatego uwazamy,

— Proponuje Elektrosol — od rodzaju za-
silania i nazwy autobusu — pisze Sebastian
Zurawski.

Z kolei Tomasz Kurpiewski proponuje na-
zwe Woltek, a Leszek Peczynski uwaza ze
najprostsze jest najlepsze — niech bedg po
prostu Elektryki.

Pragdowiec to z kolei gtos od Mariusza Pa-
miety. Podobne imie — Prgdusie — sugeruje
Dariusz Szczepanski. On tez jest twdrcg nazwy
Cichobiegi.

W naszej zabawie wzieta takze udziat, co
nas bardzo cieszy, pani kierowca, Magdalena
Szymczak z R-2. Zaproponowata Pradziaka.
Podobne imie — Prgdzik — to sugestia Miro-

stawa Kochmana z R-3.

Z Oddziatu R-3 od Kolegi Krzysztofa do-
staliSmy sugestie, by autobus nazwac Esio.

Dwadch naszych Czytelnikdw, niezaleznie
od siebie, proponuje... Watese. To panowie
Marcin Pietras i Tadeusz Serafin.

Naszego konkursu wcale jeszcze nie roz-
strzygamy. Naszych pomystodawcow prosi-
my jeszcze o chwile cierpliwosci — nagrody
dla tych, do ktérych usmiechnie sie szcze-
Scie, dotrg, gdy zbierzemy kolejne propo-
zycje.

Piszcie wiec, jak chcecie, by nazwa¢ jed-
nostki elektryczne. Gtosujcie tez na nazwy,
ktére juz zaproponowali nasi Koledzy.

Ktdra z nich najbardziej Wam sie podoba?
Elektrosol? Pradzik? Woltek? A moze jakas
inna? Piszcie!

Nasz adres:

slawomir.slubowski@mza.waw.pl

Redakcja
Klaksonu

pilnie poszukuje
kobiety

zukamy Pani — Matzonki jednego z na-
S szych kierowcéw. (przynajmniej tak sie

przedstawita). Pani napisata do nas list.
Bardzo ciekawy. Wystata go tradycyjng pocz-
ta, naklejajac znaczek. To ogromna rzadkosé,
by ktos sobie zadat tyle trudu.

Chcieliby$my ten list wydrukowac, bo jest
ciekawy, intrygujacy, peten sympatii mimo,
ze Autorka jest wobec nas krytyczna.

Ale nie mozemy tego zrobi¢. Nadawczyni
zapomniata sie przedstawic.

Prosimy zatem o ponowny kontakt i przed-
stawienie sie. Gwarantujemy petng anonimo-
wosc, list opublikujemy —jesli tego sobie Au-
torka nie zyczy — bez podawania Jej nazwiska.

Kazdemu, kto pisze do nas, gwarantujemy
petna ochrone danych osobowych.

UWACA?

W sobote.

19 wrzesnia.
koleine juz

Dni Transportu
Dublicznego?

Tym razem na
terenie Oddziatu
R-1 Woronicza.

Przyjdzcie

z rodzinami,
przyjaciétmi,
bawmy sie
Swietnie w to
doroczne swieto
komunikacji.
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Publikujemy na tych stronach dwa teksty — Daniela Wisniewskiego i Grazyny Dobrogockiej. To nasi pracownicy.
Ludzie z pasjg, cho¢ inna jest pasja Kolegi Daniela, ktéry bierze udziat w katorzniczych biegach,
a inna - Kolezanki Grazyny, ktéra rusza na Podlasie, by odkry¢ uroki tego rejonu kraju.
Te teksty, tych ludzi taczy jedno - pasja i mito$¢ do tego, co robia. Przeczytajcie, jak o tym napisali.

d kilku lat intensywnie trenuje. Naj-
O pierw byt to boks tajski. Trenowatem

go przez 3 lata m.in. w Klubie Garuda
Mua-Thai. Obecnie zajmuje sie brazylijskim
jiu-jitsu. Trenuje go w Legia Fight Club Warsza-
wa. W maju br. wzigtem pierwszy raz udziat
w zawodach: XIll Puchar Polski w Brazylijskim
Jiu-Jitsu Konin 2015. Mimo, ze nie wygratem
walka miata dla mnie ogromne znaczenie.
Zmierzytem sie ze swoim strachem, poko-
natem niewiare we wtasne mozliwosci, a co
najwazniejsze podniostem poziom techniczny
swoich umiejetnosci. Wiem co byto stabe, a
co byto moim atutem w tej walce. Do nastep-
nych zawoddw przygotowuje sie z wieksza
Swiadomoscia.

Rowniez od kilku lat biegam. W ubiegtym
roku po raz pierwszy wystartowatam w Biegu
Katorznika organizowanym w Lubliricu pod
Czestochowa. Trase 10 km wytyczong wokot
jeziora Posmyk w Kokotku pokonatem w czasie
2 godzin i 20 minut. Pogoda byta sprzyjajaca.
Byto chtodno. Co jakis$ czas padat deszcz. Bieg
ukonczytem na 82 pozycji (na 150 startujgcych o
danej godzinie). W tym roku pogoda byta piek-
naistoneczna, ale dla biegacza niesprzyjajaca.
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Jak podkreslali organizatorzy biegu, pierwszy
raz ,Katorznik” odbywat sie w takim upale.
Nie byto zadnej chmury nie niebie. Nie spadta
zadna kropla deszczu. Bieg odbywa sie przez
jezioro, szuwary, btota, rowy melioracyjne,
waskie rury, opustoszate ruiny, lasy, bagna
oraz sztuczne przeszkody przygotowane przez
wojsko specjalnie dla biegaczy. Woda w tych
réznych miejscach byta ciepta i byto jej na-
prawde niewiele. Wszedzie pijawki, pajaki i
inne zyjatka lesno-wodne. Niektdrzy mdleli z
upatu, wycienczenia, famalii skrecali nogi, rece.
Pokonywanie zasiekow, drutéw kolczastych,
mostkéw etc. jest nie lada wyzwaniem. Wydtu-
zong w tym roku trase (12,5 km) pokonatem w
czasie 2 godziny 24 minuty. Zajgtem 22 miejsce
(na 170 startujacych o danej godzinie). To magj
zyciowy rekord. Byto ciezko, .....goraco, lepko.
Mottem biegu jest hasto , Katorznik katuje,
upadla i miesza z btotem”. | to jest prawda.
Bieg jest ekstremalny, mimo ze trasa nie
jest dtuga. llos¢ przeszkdd sztucznych i na-
turalnych czyni jg naprawde trudng. Warto
dodac, ze organizatorami biegu sg komandosi
z jednostki w Lublincu. Bieg Katorznika kon-
czy sie (o ile sie go ukonczy) otrzymaniem

zeliwnej podkowy wazgcej okoto 2 kg. Ciez-
kie zelastwo zmordowanemu katorznikowi
zaktada sie na szyje na mecie.

Kto$ moze powiedzie¢, ze taplanie sie w
btocie w prawie czterdziestostopniowym
upale jest co najmniej dziwne. Moze i jest.
Ale nie dla mnie i nie dla 1400 innych ,tapla-
czy”. Szukanie wymowki dla ,,nic nie robienia”
nie zbliza nikogo do zdrowia. A pokonywa-
nie swojej niemocy psychicznej, ograniczen
wiasnego ciafa jest bardzo budujace i daje
mocnego kopa na wiele dni.

Zapisy na Katorznika ogtaszane sg 8 miesiecy
przed zawodami i trwajg dokfadnie..... 5 minut.
W zawodach biora udziat Polacy, Niemcy, Czesi,
Stowacy, Anglicy i przedstawiciele wielu innych
narodowosci. Osobne biegi s dla mezczyzn,
osobne dla kobiet. Razem z Katorznikiem jest
tez bieg dla matych dzieci (tzw. maty katorz-
nik) i bieg Babci i Dziadka. W tym roku po raz
pierwszy byt bieg dla 0séb po przeszczepach.

Ruch to zdrowie. Bez zadnych wiekowych
ograniczen.

Pozdrawiam!

Daniel Wisniewski, kierowca,
zajezdnia Ostrobramska




Piekna nasza Polska cata, czyli...

oLLerem ﬁi/@z@z

hciatabym zacheci¢ Kolezanki i Kolegéw do spedzania urlo-
c pow aktywnie i zdrowo tj. rowerowo. Juz od kilku lat urlopy

spedzam wtasnie w ten sposéb: wybieram miejscowos¢
w ciekawym regionie (ostatnie trzy lata to Podlasie). Jest to
zwykle gospodarstwo agroturystyczne. Wybrana miejscowos¢
jest bazg wypadowa po okolicznych zabytkach i ciekawych miej-
scach. W tym roku postanowitam zapoznac sie z historig Tatarow.
Okazato sie, ze oprdocz miejsc, w ktorych rzeczywiscie mozna sie
z tg historig zetkng¢ (Bohoniki, Kruszyniany) napotka¢ mozna
lokalne ciekawostki .Np w Sokétce znanej z reklam wyrobu okien
i drzwi zobaczy¢ mozna piekng cerkiew, zabytkowe koscioty,
ale takze Cmentarz zotnierzy radzieckich. Intrygujacy byt wsréd
nagrobkow polegtych w 1941-44 zotnierzy, jeden z nich. Napis
gtosit, ze lezy tu Polak zmarty w... 1957r. Dopiero po powrocie,
z wyszukanej w internecie notatki wynikato, ze byt to sekretarz
KP PZPR w Sokodtce, ktory popetnit samobdjstwo. Ksigdz nie
chciat pochowac¢ zwtok na cmentarzu katolickim komunisty-
-ateisty i do tego samobdjcy. Dlatego zmarty trafit na cmentarz
zotnierzy radzieckich.

Niewatpliwg atrakcjg Sokotki jest zalew. Kgpielisko pamietajgce
czasy PRL-u, ale czyste i zadbane. Troche aura zmusita mnie do
szukania miejsc kapielowych. Co prawda w okolicy nie ma zbyt
wielu miejsc, gdzie mozna byto sie schtodzi¢, ale trafitam na piek-
ne miejsce (piasek i krysztatowa woda) w Kundzinie. Powstato tu
kapielisko w miejscu dawnej kopalni zwiru. Dowiedziatam sie, ze
w czasie eksploatacji woda zalata wyrobisko, ledwo uratowano
sprzet. Kiedy wybratam sie na wycieczke do Suprasla (35 C w cie-
niu) okazato sie, ze w tej miejscowosci oprocz pieknych zabytkdw,
jest takze sanatorium i zalew na rzece Suprasl. Zdumiewajgcy
kolor miata tu woda — byta czarna jak smota. Oczywiscie nie
brudzita i byta cudownie chtodna. Poniewaz przyjemne taczytam
z pozytecznym, moje wyprawy obejmowaty zaréwno przyrode
jak i ciekawe miejsca.

| tak w Poczopku zwiedzitam pieknie zorganizowane SILVARIUM,
a Kopnej Gérze ARBORETUM. Niedaleko Sokétki w Kol. Stoje
natknetam sie na ogromng plantacje boréwki amerykanskiej,
natomiast pod Krynkami plantacje aronii. Pisze o tym, bo skala
tych upraw jest ogromna, “jak okiem siegnac”. Pierwszy raz wi-
dziatam tez uprawy gryki o takim zasiegu. Midd gryczany z tych
okolic jest wySmienity. Duze wrazenie zrobito na mnie wejscie
do meczetu w Bohonikach i Kruszynianach gdzie potomkowie
Tataréw opowiadajg o historii i zwyczajach. (w Kruszynianach
obszerniej). W czasie wyprawy do Krynek dowiedziatam sie, ze
chociaz lezy na Szlaku Tatarskim, byta miejscowoscig gdzie 95%
ludnosci stanowili Zydzi. Pisze ,,byta”, bo dzi$ nie mieszka tu ani
jeden ,starozakonny”.

Musze tez wspomniec o spotkaniu na granicy. Z Krynek do gra-
nicy z Biatorusig ,rzut beretem”. Kiedy robitam zdjecia, w ciggu
paru sekund podjechat samochéd i Stuzba Graniczna przystgpita
do formalnosci. Okazato sie, ze nie czatujg na spragnionych
widoku zaoranej ziemi, ale rutynowo patrolujg granice. Spraw-
dzanie personaliéw przez celnika trwato kilka minut, w tym
czasie celniczka, bardzo mita, chetnie informowata, gdzie warto
dobrze zjesc. Przez 2 tygodnie przejechatam 433 km. Poznatam
innych rowerzystéw, zobaczytam i poczutam to, co z samochodu
jest niemozliwe do uchwycenia. Zapach laséw i pdl, skoszonych
tak. Widok bociandw na tgkach. Zachecam do sprawdzenia na
wtasnej skorze.

Grazyna Dobrogocka
Jesli chcielibyscie podzieli¢ sie z nami
swoimi wakacyjnymi wspomnieniami, piszcie!
Chetnie je opublikujemy.

P s

e

KLAKSON | nr 9 (72), wrzesief 2015 I 11




LUZ-BUS

becny rok dla mitosnikéw komunikacji
Ojest rokiem wielu rocznic zwigzanych

z warszawska komunikacja. Wpisujemy
sie w ten trend i pytamy:

W ktérym roku wyjechat na warszawskie
ulice ostatni trolejbus (dla utatwienia jest to
okragta rocznica) i jak popularnie nazywano
radzieckie trolejbusy w latach 80-tych.

Wiecie? Piszcie!

slawomir.slubowski@mza.waw.pl

Uwazaj, gdzie parkujesz!

27-latek z Wejherowa postanowit zapar-
kowac. Wjechat...na wewnetrzny parking
policyjny. Poniewaz nieco betkotat, policjan-
ci sprawdzili go na obecnos¢ narkotykow.
Wyszto na to, ze jest po kokainie, oraz nie
ma prawa jazdy. Teraz grozg mu dwa lata
odsiadki.

Whiosek: parkowac trzeba umiec.

Bo chciata ominac kota. ..

Ztamana reka i noga. Tak zakonczyto sie
dla 33-letniej motocyklistki z Ptocka niefor-
tunne zjechanie do rowu. Kobieta wpadta do
rowu, bo wybiegt jej na droge...kot. Chciata
go omingc.

GRATULUJEMY, PANIE PIOTRZE!
Piotr Jakubczak jako jedyny odpowiedziat poprawnie na zagadke z poprzedniego

numeru. Brzmiata ona:

W latach 70-tych kierowcy MZK pasjonowali sie rywalizacjg o tytut najlepszego
kierowcy w kraju. Finaty zawoddw byty transmitowane na zywo przez ogdlinopol-

ska telewizje.

Prosze podac o jaki tytut dodatkowo, obok najlepszego kierowcy, walczyli kie-
rowcy i jak nazywali druzyne MZK startujgcy w zawodach kierowcy z MPT, PKS, itd.
Prawidtowa odpowiedz: Dzentelmen jezdni, a druzyne nazywano ,Czerwoniacy”.

Panie Piotrze, gratulujemy!

Nie wiemy, czy kot byt czarny, ale szczescia
na pewno nie przyniost...

Uwaga, olsztynianin!

Od jesieni w Olsztynie zaczng kursowac
tramwaje. Miasto z tej okazji wyda specjal-
ny Tramwajowy Poradnik Drogowy. Beda
w nim opisane zasady ruchu drogowego na
przecieciu jezdni i toréw. Magistrat i policja
zgodnie twierdzg, ze mieszkancy Olsztyna,
gdzie do tej pory tramwajow nie byto, moga
mieé problemy i dojdzie do licznych wypad-
kow. Poradnik ma temu zapobiec.

Zaczynamy bac sie w Warszawie samocho-
dow na olsztynskich blachach...

Bahcia pod gazem

Starsza paniijej wnuczek zostali ranni, gdy
prowadzony przez kobiete samochdd zjechat
z drogi i uderzyt w stup. Do wypadku doszto
pod Kielcami. Okazato sie, ze prowadzgca
miata... 2,5 promila!

Za ciezcy pasazerowie

W Kielcach postawiono nowe wiaty. Pomy-
$lano nawet o tawkach. Jednak nadajg sie tylko
do wymiany. Powdd? Zastosowano za miekkie
drewno i pod cigzarem ludzi fawki sie uginaja.

Naszym zdaniem tawki sg dobre, to kielcza-
nie powinni przesta¢ jada¢ w fast-foodach,
przejs¢ na jakas diete i wtedy wszystko be-
dzie ok.
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